UCAKLARDA VORTEKS (WAKE TURBULANSI) TEHLIKESI

THY ’nin bir Airbus 320 u¢ag1, 25 Nisan 2015 giinii piste inerken 6ntndeki
Boeing 787 ugaginin arkasinda olusan vorteks nedeniyle kaza gecirdi. Kanat ucu
girdab1 veya wake tiirbiilans1 da denilen vorteks, hava alanlarindaki kazalarin
onemli nedenlerindendir. Ugaklar kalkarken veya inerken kanat uglarinda olusan
girdap, arkalarinda bir hava tiirbiilans1 olusturur. Arkadan gelen kiicuk ucaklar,
ondeki biiyiik ugaga yakinsa, dndekinin hava tiirbiilans1 kazaya neden olur. Bu
nedenle ucaklar, inis ve kalkiglarda 6ndeki ugakla aralarinda yeterli mesafe
birakmak zorundadir. Ugaklar, havada iken de dndeki ugakla aralarinda yeterli
bir mesafe birakmalidir. Pistte 6ndeki biiyiik ucagi izleyen kiictik ugagin, belirli
bir siire tirbiilansin kaybolmasini bekleyip sonra kalkmas: gerekir. Ondeki
ucagin olusturdugu tiirbiilans; ugagin biiytikliigiine, kanat yapisina ve hizina
baglidir. Ondeki ucak ne kadar biiy(ikse arkasinda olusan hava tiirbiilans1 da o
derece giiclii olur. Arkadaki ugagin beklemesi gereken siire de ayni oranda uzar.
Ucaklar boyut agisindan; Stiper Buyiik Ugak: Airbus A380, Agir Ugak: 140 ton
veya daha agir, Orta Boy Ugak: 19-140 ton agirlikta olanlar ve Kigik Ucgak: 19
tondan hafif ugaklar olarak gruplandirilir. Arkadaki u¢agin boyutu kiguldikce
ondeki ile arasinda birakilacak mesafe veya kalkis igin bekleme siiresi de artar.
Ondeki kalktiktan sonra arkadaki ucagin (boyutlara bagl olarak) 2-4 dakika
bekledikten sonra kalkmasi dnerilir. Inmekte olan 6ndeki ucakla onu izleyen
arasinda, boyut farkina bagli olarak 4-8 mil mesafe birakilmasi gerekir.

Ucaklarin kanat uclarinda olugan girdaplar

Kanat uclarinda girdap (vorteks) nasil olusur?

Ucaklarin ucabilmesi i¢in kanatlarin altindaki hava basincinin, kanatlarin
istlindeki hava basincindan yiiksek olmasi gerekir. Pervaneler ve jet motorlari
sayesinde, kanatlarin altinda kanat Ustline oranla daha fazla hava birikir. Ugaklar
belirli bir hiza ulasinca, kanatlarin altindaki hava basinci yeterli seviyeye
cikarak ucagin havalanmasini saglar. Kanadin altindaki hava basinci kanat
Ustline oranla daha yiiksek oldugu i¢in kanat uglarinda, alttaki havanin bir
boliimii kanat iistiine dogru akar. Bu hava hareketi, iki kanat ucunda girdap



olusturur. Sag kanat ucundaki girdap, saatin ters yonuinde ve sol kanat ucundaki
girdap da saat yonlnde doner. Kanat uglarindaki girdaplarin ¢ap1 arkaya dogru
blylr. Arkadan gelen kucik bir ucak bu girdaplara yakalanirsa pilot, ugagin
kontroluni kaybedilebilir ve ugak diisebilir. ABD’de 15 Aralik 1993°te bir
Boeing 757 ugagini havada ¢ok yakindan izleyen klcuk bir ugak, 6ndekinin
tlrbulansi nedeniyle diistii. ABD’de 30 Mayis 1977°de bir DC 10 yolcu ugaginin
ardindan piste inmeye ¢alisan bir DC 9 yolcu ucagi, 6ndeki u¢agin hava
tiirbiilansinin etkisiyle diistii. Meksika nin Igisleri Bakani’n1 tastyan bir LearJet
45 XC-VMC ugag1, 4 Kasim 2008°de izledigi bir Boeing 767-300 yolcu
ucaginin tlrbilansindan kurtulamayip diistii. Turkiye Hava Trafik Sistemlerinin
Modernizasyonu (SMART) adli proje, tam olarak devreye alinabilirse
ulkemizde bu tir kazalarin olmasi 6nlenebilecek.
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