TRAMVAY VE TARIHI RAYLI SISTEMLER
Diinyada ilk kez athi tramvay, 1807°de Ingiltere’de toplu tasimada kullanilda.

Istanbul’da ilk atli tramvay 1871 de ve ilk elektrikli tramvay 1914’te calist1.

Ik Agir Yiik Kaydirma Yollar

Agir yiikler, en kolay sekilde kiitiik, tas veya ¢elik gibi sert yiizeyler iizerinde
kaydirarak veya sert tekerlek kullanarak tasinir. En eski 6rnek, Misir’da M.O.
2500°de piramitler yapilirken taslarin kalaslar iizerinde kaydirilmasidir.
Yunanistan’da, M.O. 600’lerde gemileri karadan tasimak icin 6zel bir mermer
yol yapildi. Yunanli yonetici Periander, giineydeki Peleponnes (Mora)
Yarimadasi’nin en dar yerine kanal agmak istedi ama bagsaramadi. Ayn1 yere 7-8
kilometrelik mermer yol yaptirdi ve gemilerin kaydirilarak gecmesini sagladi.
Dialkos adu ile bilinen bu tas rampanin kalintilar1 halen durur. Roma Imparatoru
Sezar ve ardindan Tiberius da oraya kanal agmay1 basaramadi. Sonunda kara
yolu, Misirlilar’in yontemiyle kalasla kaplandi ve gemiler kaydirilmaya devam
etti. Neron da, ayni yerde gemileri kaydirmak zorunda kaldi. Gemileri kalas
iistiinde kaydirma yontemini Fatih Sultan Mehmet de 1453 te kullandu.

ilk ahsap rayl yiik vagonu (Berlin)

Ilk Rayh Yollar

Almanya Freiburg’da 1350 yilinda yapilmis bir vitray, ilk rayli yolun Orta Cag’a
uzandigini gosterir. Ahsap tekerlekli yiik arabalari i¢in raylar ahsaptan yapilirdi.
Avusturya’da 1515°te yazilan bir dokiiman, Hohensalzburg Satosu’nun dik
yokusundan, ahsap raylarla ylik tagindigini anlatir. Yiik vagonu, insan veya atin
cektigi halatla hareket ederdi. Bu yiik hatt1 daha sonra ¢elik ray, c¢elik halat ve
motorla modernize edildi ve halen kullaniliyor. Almanya’da 1556°da,
madenlerden cevher tasimak i¢in ahsap ray iistiinde giden arabalar kullanilda.



Raydan ¢ikmay1 6nlemek i¢in ahsap tekerleklere oyuk acildi. Yiik arabalari atla
cekiliyordu. Ilk uzun mesafeli rayli sistem, Ingiltere’de, 1605’te bir komiir
madeni ile nehir arasina kuruldu. Ardindan Newcastle Upon Tyne’da, ahsap ray
iistiinde atlarin ¢ektigi vagonlarla komiir tasindi. Ahsap ray sayesinde, atlar
tonlarca komiir tasiyordu. At yiik vagonlar1 1800’11 yillarda ¢ok yayginlasti.
Ingiltere’de 1825 ten itibaren, bos vagon yokus asag1 inerken yorgun atlar
vagona bindirilip dinlendirilmeye baslanda.

ilk demir rayl ath tramvay (ingiltere)

Demir Raylar ve Elektrikli Tramvay

Ahsap raylarin iist kismu, ilk kez Ingiltere’de 1768 de demirle kaplandi. Demirin
maliyeti diisiince, ray ve tekerlekler tamamen demirden yapildi. Raydan
cikmasin diye tekerleklerin bir kenar1 ¢ikintiliydi. Diger bir uygulama ise
raylarin “L” seklinde olmasiydi (1790). Demir ray lstiinde giden ilk ath
tramvay, Ingiltere’de 1803 te yiik tasimada ve 1807°de toplu tasimacilikta
kullanildi. Ucuz ¢elik iiretim yontemi bulununca raylar demir yerine celikten
yapildi ve tiim diinyaya yayildi. Elektrigin iiretimi ve uzak mesafelere iletilmesi
ucuzlayinca, elektrikli tramvay fikri ortaya ¢ikti. Ukrayna’da, miithendis F.
Pyrotskyi 1875’te elektrikli tramvayi icat etti. Elektrik bir kilometre mesafeye
iletiliyordu. Elektrik izolasyonuyla zeminden ayrilan raylar, ayn1 zamanda
motora elektrik iletiyordu. Ukraynali miihendis, sistemi daha da gelistirdi ve
1880°de iki kath bir ath tramvaya elektrik motoru takti. Boylaca diinyanin ilk
elektrikli tramvay1 Saint Petersburg’da yolcu tasimaya basladi. Atli tramvay
stirticiileri, elektrikli tramvay1 protesto edince sistem iptal edildi. Almanya’da
1881°de W. von Siemens, ilk uzun mesafeli elektrikli tramvay1 isletmeye acti.
Ingiltere’de zaman iginde kablolu, buharli hatta yelkenli tramvaylar gelistirildi.
Ancak elektrikli tramvay en uzun 6miirlii sistem oldu. Kablolu tramvay ise ¢ok
sayida dik yokus olan kentlerde tercih edildi.
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ingiltere’de yelkenli tramvay

Osmanh Doneminde Rayh Tasimacilik

Osmanli déneminde “Dersaadet Tramvay Sirketi” 1869°da Istanbul’da ath
tramvay ¢alistirmak i¢in anlasma imzaladi. Sirket, Aksaray-Eminonii, Aksaray-
Topkap1, Aksaray-Yedikule ve Galata-Azapkapi hatlarinda 1871°de yolcu
tasimaya baslad1. Daha sonra Izmir, Konya, Selanik, Sam ve Bagdat illerine de
tramvay sistemi kuruldu. Ikinci &nemli rayli sistem, Istanbul’da Beyoglu ve
Karakoy arasinda 1875°te agilan tarihi “Tiinel”dir. Tiinel bir ¢esit kablolu yeralt1
asansorudiir. Bu tiir kablolu sistemler “Fiinikiiler” olarak adlandirilir. Fiinikiiler,
dik yokuslu semtleri iki vagon, kablo ve raylarla birbirine baglar. Tiinel dar ise
iki vagon ¢elik kablo ile bir ¢ift ray tizerine yerlestirilir. Yar1 yolda vagonlarin
karsilagsacagi yerde raylar ikiye ayrilip tekrar birlesir. Boylece vagonlar
carpismaz ve biri inerken digeri yukar ¢ikar. Buhar, elektrik veya petrolle
calisan bir motor vagonlara bagl ¢elik halat1 hareket ettirir. i1k yillarda halatlar
hayvan veya insan giiciiyle ¢ekilirdi. Vagonlarin agirligi birbirini dengeledigi
icin ve yer ¢ekimi nedeniyle fazla gii¢ gerekmiyordu. Beyoglu Tiineli, bazi
kaynaklarca diinyada ii¢lincii ve Avrupa’da ikinci en eski metro olarak kabul
edilmektedir. Tiinel 1910°da elektrikli sisteme gecti ve 1970°te yenilendi.
Beyoglu’na bu tlineli yapma 6nerisi, Fransiz miithendis E. H. Gavand tarafindan
1867°de yapildi. Amag, Karakdy- Beyoglu arasindaki 60 metrelik yiikseklige
tirmanan Yiksek Kaldirim’a modern bir alternatif sunmakti. Sultan Abdiilaziz,
projeye 1869°da onay verdi ama insaat 1871°de basladi ve 1875°te tamamlandi.
Istanbul’un atli tramvaylari, 1914’te yerlerini elektrikli tramvaya birakt1.
Tramvay sistemi, 1961°de Avrupa yakasindan ve 1966’da Anadolu yakasindan
kaldirildi. Taksim- Tiinel arasindaki tramvay hatt1 1990’da yeniden devreye
alindi.



Istanbul’da ilk elektrikli tramvay

Tramvay, tiim diinyada modernlesme ve gelismenin sembolii oldu. Toplumlara

giivenli ulagim olanagi verdi ve trenlerin ortaya ¢ikmasini sagladi.
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